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Abstract 

The purpose of the present addition is to provide a variant embodiment of the aerial 
navigation device that was the subject of the main patent application that was submitted 
on April 12, 1946, a variant characterized in that the device, including its engines (or its 
sources of propulsive energy) are arranged in such a way that in the event of a rupture of 
the propulsive unit driven by these engines, no vital component of the device will be 
adversely affected, whereby this arrangement of the engines also improves safety in the 
event of a fire and allows for more effective fire prevention. 

The variant of interest is also characterized by the placement of a vertical or derivative 
steering element in close proximity to the tip of each rear wing, whereby this element is 
outfitted with a rudder. This variant is also characterized by the presence of ailerons at 
the tip of each wing, the purpose of these ailerons being to allow for control of lateral 
stability in combination or not with the wing flaps. 
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ED@mi de BBTigation acrienne. 

M REEEK-MiRCEX LEMOIGNE r&idant en France (Seine). 

(Brevet piincipal pris le 12 writ 1946.) 

La pr6sente addition a pom' objet unevaiiante 
teaSion de Vengiii de navigation ameime 



de la den,ande dn br-et dWentaon. deposee 
mr le demandetu le 12 aviil 1946., 
^ L'SS coneu d'api*s la presente addition 
est d^conception identique a «lle mention- 
^ dans la deiande dudit brevet, saitf en ce 
^c^eme la position des motenrs ou sources 
d£ie?depiop«aslvcs places dans la vanante 
obS de la presente addition de telle fa^on 

Ztie vit^e de I'engin ne ^f^Z^.^^^^'^^l 
fcette conception peimettant egalement une 
SSomtion de la siuxitS en cas d'mcend,e^ 
Mt decette position nxeme amst <r«e ^u t^ 
S la possibilite d'nne dffense contie l'nu«n- 
ae pli^ efficace). Laconception du controle dek 
S^mtederouteoudedixectionassureedamc^^ 
^riante par denx a&nents verticaux (on den- 
;£^i,fede aou^remails de direction, places au 
vSLage de rerfx&nit* de Pafle srn^^ et ^ 
la raesence d'ailerons en bout daiies. cesdtts 
aUefo^ayant poni' but de peimettre d'assurer 
le coi^rdlfde la stability lat&ale (on defense 
latSe) en combinaison ou non avec les volets 
SnS^ifs se tronvant vers l'erfr&nit6 des ailes 
avant et ariiere. . 

Afin de faciUter la comprebension de la va- 
liante en question deciite. il a ete annex6 au 
prfaent tcrte «n desdn qui montre trte sch&na- 

^'TT^SJeTvne en elevation de pi ofU/ ^nche 
un en^ de navigation aerienne 6tabli selon la 

^'^^i%Td m&ne echeUe ledit engin vu 
en elevation de face; 



La figme 3 ledit engin vn en plan toujoTirs a 
la iu€me fechelle. . 

Sui la figme 1, on pent voir le f uselage indi- 
qu6 en 1 compoitant ses atoents lateiaux 2 et 3 
(2 non indiqu^ cet element se trouvant de 1 autre 
c5t6 dnditfuselage ainsi que I'on pent s'en rendre 
compte sur la fig. 3), sm lesqnels se trouvent 
monteslesgronpesmoto-propulseuis 4et 5 mu- 
nis de propulsenrs 6 et 7, entouies par les 
anneanx ca^lisatenrs 8 et 9, le refroidissement 
et I'alimentation en aii des motems etant assures 
par les entrees indiqn^es en 10 et 11 (fig. J- 
2-3) 

Les corps convenablement caiSnfe 12 et 13 
montes sur les aements lateiaux 2 et 3, sont 
concus de telle fagon qn'ils i^aljsent les memes 
fonctions ou utiUtes qu'indiqu6s dans le l>«vet 
piinciMl (logement dn train amere 33). 

Bien que le? formes en plan des ailes avant et 
aiii&ie indiqnees respectivemeat 14 et 13 
ffie 1-2-3) sclent difterentes de ceUes repiesen- 
thts dans le brevet principal, la conceptioa de 
leur fonctidn reste la mtoe, et on retrouve sur 
chacune d^eUes des dispositifs anifere de voDme 
du genie de ceux faisant I'objet du taeyet 
n" 854.083 d6pos6 par le demandeui' le 9 de- 
cembre 1938 et des tieize additions y rattachees 
4 ce jour. 

Sur Pafle avant 14 conrnie sm I'aUe aiiieie 
15 lesdits dispositifs airi&res de voOuie etant 
identiques, on se trouve en presence d'aileions 
de profondeur 16 et 17 faisant paitie du dispo- 
sitif hypeisustentateur, qui remplissrait les 
fonctions de gouvemes de prtrfondeui-, c Kt-a- 
diie d'el&nents assmant le contr ole de la stalnlrte 
longitudinale (mont6e, descente, naaintien de 
I'fequilibre de Tengni de navigation aenenne). 
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Lefonctionnemeiit feces iailerons 16€^ I7peut 
etre con^u de teUe faeorr que lorsqne les ailei ons 
16 se bmquettt positivemait (Men entendiL 
de mime qnantite potu' cfiaque cote delavoilme 
ou aile 14% les aiiei^ns 17 (moHtes stir Faila 
i 5) se braqueut negativement et r^cipiioquement, 
afin d-obtenir Ja d^ense (ou contrdle)- en profoii" 
deni' comrae indiqui plus haut.. 

Leg velets principaiix 18 et Idy ies volets 
anutdatifs 20-21 remplissant les fozzctfons de 
&dns aSrodyoazaigues, les volets ansulatifs 
22-23 contribnaM^ en combinaison. on non 
avec les ailerons de gauchissemeat 24' et 25> a 
assmer la defense on eanfrdle lateral de I'fcngin 
de rmvigation aerienjie objet de la presente 
invejition ou additioii, complefent le& dkpo- 
sitifs aixleies de voilure eqmpaat ledit en^.. 
La stabilite de loute (on conti ole de la direo- 
" tron) est as^uree pat* les derives 26--27 et les 
gouvernes ou parties mobiles 28^29" de la 
meme fadon que realise avec; les solutions appe- 
r§es cbkaauaemeat licbi-dezives 

Cefcte solution partieidi^e pi^entant 4^aritie 
part ceifains avantage? aerodyaamiqnes peimet 
d*utiKser la paitie supezleure aniere du fuselage 
pom' y DQOntei* un group e motor-propulseur EO 
(ou une source d'ener^e pr opulsive ipielcouque, 
les eagins de navi^tfon aerierme, objets de la 
pr esente in^^ention tels que deerit? tant dans le 
brevet principal que dans ce texte^ pouvant aussi 
Men efete equip6s de leacteurs, turbcHreaeteurs, 
tmbinea it vupeur, etc„}y tepresent§ scb.§matr- 
quement sar le dessin cj^imexe arec tm pi-o- 
pulseur- 31 entoiir^ par tm anneau antr^pert^ 
32 eomme dej§ indique par les' gioupes moto- 
prapulsems lat&raus:. iSon alBeneBfation en ah* et 
son rdroidissement sont, bien entendu, assures 
par- tous moyens convenaMes norj repr^entes 
dn fait de leuis exemples courants* 

Cette Yuriajite permet dorre d'eavisager la 
solution muno moteur (gtoirpe mofd-propul-' 
seur central indique 3(1 seulement) la solution 
bi-moteur (gr eupes moto-piopulseurs M&aux 
senl^eat}* Ti^-moteur* (solution representee 
sur le dessiix) qoadii-moteinr ^oupes moto- 



propnlseuis lateianx doubles) pentamotem 
(gi Dupes moto-propulseurs lateraux doubles pins 
le gimpe motoipiopulseur* central) besamoteui 
(tous les groupes moto-pi opulseurs doubles), 
ce qui ne repr eseiite pas le mayimum d^utilisa- 
tion de groupes raoto-propulseurs puisqu^l reste 
la possibtnte d'eii nionter egaleraent a la partie 
avarrt des elements laterauK 2 et 3. 

La pi^ente addition ne se limite pas stiicte- 
menta la fornie de i:§al'sation qui a ete plnsspSr 
cialement liidiqu€e Bans ce qm precede et irepTe- 
£ent§e au dessin, elle en .embiasse toutes les 
autres formes de realisation Imsees sur le mia^e 
..piindpe.- 

La presente addition a pour objet uaeTaiiante 
de lealisatioit de Fen.^ de navigation aeiienne 
qui fait Tobjet du brevet principal dont la de- 
mande a eie deposee le 12 aviil 1^4ff, ^aiiante 
qui se caracterise par le fait que i'engin en com- 
portant applrcation a sesnaofeurs (ou ses sources 
d^energie propolsiye> disposes de telle fagon, 
qu^en eas de rilptuEe des propulseurs actionnes 
par ces moteiEFs, aucune paitie vital e de l*engm 
ne risque d'Stie atteinte, cette dispoation des 
moteurs ameliorant aussi la s^uxite en cas d'ln- 
cendxe et peimettant une defense plus efScace 
contre celui^^ 

La vaiiante en question se caracterise egale- 
raent par- la disposition att voisinage de ehacune 
des exfremrtes de Faile aniere d'un elemenl'ver- 
iical (ou dfeilve) muni d'ttn gouvernaii de dir ec- 
tion et par la pi esence d'ailerons a cbacunc des- 
dites ^strSuirt^s^ en bout, tlesdites ailes, lesdits 
ailerons ayant pour but de pj&nuettre d^assurer 
le contD^le de la stabHitiS M&ale (an de la d&- 
fepise lateiale) en combinaison on non avec les 
valets annulatifs troicyant disposes snr les: 
a iles. . . 
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